Motor
Verdichtung erhohen

Im Forum kam die Frage, warum das Extreme Planen eines Zylinderkopfes
gefahrlich sein kann, bzw. wie das funktioniert mit der Verdichtung.

Das Einlassventil 6ffnet ja nicht erst wenn der Kolben am Unteren Totpunkt(UT) ist.
Der Zustrom von Frischgemisch beginnt schon kurz nach dem oberen Totpunkt(OT)
in der Abwartsbewegung. Zeitgleich haben die Einlass- und Auslassventile eine
Uberschneidung (je scharfer die NW, desto groRer) und der AuslaB sorgt dadurch
auch fur eine Saugwirkung.

Nehmen wir mal eine Gesamthdhe von 100 mm an. Bei Verdichtung 1:10 bleiben
10 mm Luft, 90 mm geht der Kolben nach oben, das Gemisch wird auf 10%
verdichtet. Wenn ich jetzt am Zylinderkopf 2 mm runternehme, habe ich nur noch
eine Gesamthohe von 98 mm. Der Kolben geht wieder seine gewohnten 90 mm
hoch, es bleiben von urspringlich 98 mm nur noch 8 mm. Macht nach Adam Riese
8,1% der ursprunglichen Hohe. (Puristen durfen die Langenangaben gern noch mit
der Grundflache multiplizieren, die Werte sind nur Beispielsangaben)

Diese 8,1% erhohen die Verdichtung erheblich und auch die Geschwindigkeit der
Verbrennung. Das Problem sind hier dann aber meist nicht die Lager, sondern die
Kopfdichtung die besser in Kupfer angefertigt werden mussten. Bis der Moter seine
VerschleiBgrenze bei 100 TKM erreicht hat, sind sonst mindestens schon 5 normale
Kopfdichtungen hinuber.
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